ΑΠΟΣΠΑΣΜΑ

Από το πρακτικό της με αριθμ.: 5/2024 Κατεπείγουσας Συνεδρίασης του Συμβουλίου της Δημοτικής Κοινότητας  Κατούνης του Δήμου Λευκάδος
Θέμα : «Απόφαση για την εγκατάσταση ή μη πλωτής εξέδρας στην θαλάσσια περιοχή " Λυγιά" Λευκάδας και ενέργειες για την εύρυθμη λειτουργία του λιμανιού»
Αριθμ. Απόφασης : 21/2024
Στη Λυγιά στο Τοπικό Γραφείο Κατούνης, σήμερα την 16η του μηνός Απριλίου έτους 2024, ημέρα Τρίτη και ώρα 19:00, ήλθε σε κατεπείγουσα συνεδρίαση το Συμβούλιο της Δημοτικής Κοινότητας  Κατούνης Δήμου Λευκάδας, μετά την αριθμ. 5η /2024 έγγραφης πρόσκλησης του προέδρου του, που επιδόθηκε σε καθένα από τους συμβούλους σύμφωνα με τα άρθρα 88,89,90 του Ν. 3852/10 (ΦΕΚ 87) όπως αντικαταστάθηκε με το άρθρο 89 και 90 του Ν. 4555/2018 και την εγκύκλιο 88/59846-21/8/2019 όπως και τις τροποποιήσεις του Ν. 5043/2023 και την εγκύκλιο 94/8050-26-01-2024.
Αφού διαπιστώθηκε ότι υπάρχει μόνιμη απαρτία δεδομένου ότι σε σύνολο τριών (3) μελών ευρέθηκαν παρόντα τρία (3) μέλη, ο Πρόεδρος κήρυξε την έναρξη της συνεδρίασης
	             ΠΑΡΟΝΤΕΣ 
	         ΑΠΟΝΤΕΣ

	1. Διγενής Νικόλαος (Πρόεδρος)
2. Καββαδάς Βασίλειος

3. Λογοθέτης Παναγιώτης
	


Πρακτικά τηρεί η γραμματέας του Συμβουλίου της Δημοτικής Κοινότητας κ. Κατωπόδη Αποστολία.
Ο πρόεδρος του Κοινοτικού Συμβουλίου κ. Νικόλαος Διγενής έθεσε στο συμβούλιο για συζήτηση το πρώτο θέμα της ημερησίας διάταξης.
Σε συνέχεια της απόφασης μας 20/2-4-2024 που ήδη σας έχει αποσταλεί και επισυνάπτεται για την τοποθέτηση της πλωτής εξέδρας στην θαλάσσια περιοχή "Λυγιάς" επανερχόμαστε στην μη τοποθέτηση αυτής και σας υπενθυμίζουμε ότι με την τοποθέτηση της θα δημιουργηθούν θέματα  για την ασφάλεια της ναυσιπλοΐας και περαιτέρω υποβάθμιση της περιοχής.

Το λιμάνι της Λυγιάς είναι ένα αρκετά ασφαλές  λιμάνι στο οποίο ελλιμενίζονται κυρίως τα ντόπια αλιευτικά σκάφη και πολλά μικρά σκάφη αναψυχής. Δημιουργήθηκε και αναπτύχθηκε στην σημερινή του μορφή από την ανάγκη των ντόπιων κατοίκων του χωριού για να ελλιμενίζονται με ασφάλεια τα αλιευτικά σκάφη, καθώς όπως είναι γνωστό η πλειοψηφία των κατοίκων του χωριού έζησε από την ενασχόληση με την θαλάσσια αλιεία για πολλές δεκαετίες . Ενδεικτικά αναφέρεται ότι την περίοδο από 1980 έως 2000 το λιμάνι της Λυγιάς ήταν το πρώτο σε παραγωγή σε όλο το Ιόνιο πέλαγος.

Η φυσική θέση του λιμανιού είναι αρκετά προστατευμένη και προσφέρει ασφάλεια (απάγκιο) από τους περισσότερους καιρούς καθώς επηρεάζεται μόνο από τους νότιους ανέμους (νότιο και νοτιοανατολικό) και λιγότερο από τους βορειοανατολικούς.

Η κατασκευή  του λιμανιού άρχισε στα τέλη της δεκαετίας 1950 με την κατασκευή της πρώτης τσιμεντένιας προβλήτας διαστάσεων 50 μέτρων μήκους επί 3 μέτρα φάρδους περίπου για την προστασία από τους νοτιάδες, επεκτάθηκε στα τέλη της δεκαετίας του 1980 για τις ανάγκες των αλιευτικών σκαφών με την επέκταση της προβλήτας στην σημερινή της μορφή και ολοκληρώθηκε στην υπάρχουσα κατάσταση το έτος 2004 με έργα αποκατάστασης από τον καταστροφικό σεισμό του 2003.

Αναφέρεται ότι το λιμάνι της Λυγιάς αποτελεί σημείο αναφοράς για όλο το χωριό, λόγω της θέσης του και καθώς στο χωριό δεν υπάρχουν αρκετοί χώροι πεζοδρόμησης αλλά ούτε πλατεία οπότε στο χώρο του λιμανιού πραγματοποιούνται και όλες οι κοινωνικές εκδηλώσεις του χωριού.

Τα τελευταία είκοσι χρόνια μετά την αποκατάσταση λόγω του σεισμού ουδεμία εργασία έχει πραγματοποιηθεί ή προγραμματιστεί για το λιμάνι. Στο διάστημα αυτό οι συνθήκες και τα δεδομένα έχουν αλλάξει και καθώς όπως προαναφέραμε το λιμάνι αποτελεί βαρόμετρο για την ανάπτυξη του τόπου και καθίσταται η επιτακτική ανάγκη άμεσων παρεμβάσεων προκειμένου το λιμάνι να εκσυγχρονιστεί ώστε να εξυπηρετούνται οι ανάγκες ανάπτυξης του τόπου.

Για τους παραπάνω λόγους προτείνουμε τα κάτωθι σύμφωνα με το σκαρίφημα που σας επισυνάπτεται

1. Τσιμεντόστρωση κύριας προβλήτας από σημείο Α έως σημείο Δ
Στην επιφάνεια της προβλήτας υπάρχουν διάφορες μη ομαλές επιστρώσεις τσιμέντου, αποτέλεσμα τοπικών επισκευών κατά την διάρκεια των ετών και έτσι δυσχεραίνεται η τήρηση της καθαριότητας και η επισκευή των  διχτυών από τους αλιείς. Αποτέλεσμα όλων αυτών είναι να είναι δύσκολη και επικίνδυνη η διέλευση των πεζών και τυχόν αυτοκινήτων για φορτοεκφόρτωση  εμπορευμάτων και καυσίμων εφοδιασμός σκαφών αλιείας.

Προτείνεται η επίστρωση βιομηχανικού τσιμέντου σε όλη την προβλήτα και τοποθέτηση πάγκων και καλαθιών για σκουπίδια τα οποία υπήρχαν, καταστράφηκαν και δεν αντικαταστάθηκαν.

2. Αποκατάσταση ογκόλιθων κυματοθραύστη.

Λόγω του καταστροφικού σεισμού του 2003 οι φυσικοί ογκόλιθοι οι οποίοι βρίσκονται στην εξωτερική πλευρά της κυρίως προβλήτας έπαθαν καθίζηση και απλώθηκαν με αποτέλεσμα ο κυματοθραύστης

από αρχικό ύψος περίπου 1,2 μέτρα σήμερα είναι λιγότερο από μισό μέτρο.

Αποτέλεσμα αυτού είναι η θάλασσα να περνά στην κυριολεξία πάνω από την προβλήτα όταν πνέουν  στην περιοχή  νοτιάδες με ένταση μεγαλύτερη των 5 μποφώρ  δημιουργώντας σοβαρό θέμα ασφάλειας για τα ελλιμενιζόμενα σκάφη κυρίως αλλά και για τους ανθρώπους που βρίσκονται αναγκαία στην προβλήτα στην περίπτωση αυτή.

Η καθίζηση του εν λόγω κυματοθραύστη έχει προκαλέσει ζημιά στις κολώνες ηλεκτροφωτισμού της προβλήτας καθώς κάποιες από αυτές έχουν πάρει κλίση.  

Η αποκατάσταση του εν λόγο κυματοθραύστη κρίνεται αναγκαία.

3. Αποκατάσταση εισόδων νερού (μπούκες)

Από τον σεισμό του 2003 και την καθίζηση των φυσικών ογκόλιθων όπως αναφέρθηκε ανωτέρω      

έκλεισαν οι τρεις (3) μπούκες της προβλήτας με αποτέλεσμα να είναι αδύνατος ο ρευματισμός και η ανανέωση του νερού εντός του λιμένα με αποτέλεσμα ο χώρος αυτός να είναι αρκετές φορές ρυπασμένος. Προτείνουμε την διάνοιξη αυτών.  
4. Ηλεκτροδότηση και υδροδότηση λιμένα

Σε όλη την έκταση του λιμανιού σήμερα υπάρχουν μόνο 2 πίλαρ ηλεκτροδότησης χωρίς υδροδότηση τα οποία υπολειτουργούν και προφανώς δεν επαρκούν για την κάλυψη των αναγκών του λιμένα. Προτείνεται η εγκατάσταση - τοποθέτηση πίλαρ ηλεκτροδότησης και υδροδότησης σε τακτά διαστήματα η οποία κρίνεται αναγκαία.

5. Εκβάθυνση - κατασκευή νέου κρηπιδώματος  και επέκταση χερσαίας ζώνης 

Από το σημείο Ε και προς την είσοδο του λιμανιού όπως αποτυπώνεται στο σκαρίφημα που σας επισυνάπτεται όπου το βάθος στην περιοχή αυτή είναι μικρότερο του 1,8 μέτρα έως 0,50 μέτρα.
Επειδή το κρηπίδωμα από το σημείο Ε έως το σημείο Ζ είναι τμήμα του παλαιού λιμανιού χωρίς την απαιτούμενη θεμελίωση η πιθανή εκβάθυνση με βεβαιότητα θα προκαλέσει την κατάρρευση του υπάρχοντος κρηπιδώματος από το σημείο Ε έως Ζ. Για τον λόγο αυτό προτείνουμε την κατασκευή νέου κρηπιδώματος με τις απαιτούμενες προδιαγραφές σε συνέχεια του υπάρχοντος προκειμένου να γίνει η εκβάθυνση χωρίς να δημιουργηθούν προβλήματα στην υπάρχουσα κατασκευή.

Το έργο αυτό θα έχει σημαντικά θετικά οφέλη στο λιμάνι και στην ευρύτερη περιοχή καθώς θα διαπλατυνθεί η χερσαία ζώνη λιμένα και θα είναι ασφαλής η διέλευση πεζών.

Αναφέρουμε ότι στην συγκεκριμένη περιοχή η χερσαία ζώνη είναι πολύ περιορισμένη καθώς εκεί ελλιμενίζονται σκάφη υπάρχουν τουριστικές επιχειρήσεις και παράλληλα δεν υπάρχει καθόλου πεζοδρόμιο ούτε στην άνωθεν Ε.Ο. και η διέλευση πεζών είναι άκρως επικίνδυνη και έχουν συμβεί θανατηφόρα ατυχήματα.

6. Επέκταση ορίων λιμένα από το σημείο Ζ έως το σημείο Η.(Μώλος Βαλλέριου)

Ο ήδη υπάρχων χώρος του λιμανιού δεν είναι επαρκής για την πρόσδεση σκαφών με αποτέλεσμα πολλά σκάφη να μην βρίσκουν θέση ελλιμενισμού.  Η περιοχή που αναφέρουμε παραπάνω σύμφωνα με το σκαρίφημα είναι περιοχή υποβαθμισμένη και ουσιώδες ανεκμετάλλευτη. Για τον λόγω αυτό κρίνεται επιτακτική η επέκταση του λιμανιού από τα σημερινά όρια έως την περιοχή του Βαλλερίου.

7. Κατασκευή κυματοθραύστη στην θέση Βαλλέριος

Καθώς όπως προαναφέραμε το λιμάνι επηρεάζεται από Βόρειους - Βορειοανατολικούς ανέμους κρίνεται σκόπιμο η τοποθέτηση προβλήτας κυματοθραύστη στην θέση Βαλλέριος για την ασφάλεια των σκαφών που ελλιμενίζονται εκεί.

8.Κατασκευή κρηπιδώματος από άκρη λιμένα μέχρι την θέση Βαλλέριος

Κατασκευή κρηπιδώματος από την υπάρχουσα ράμπα καθέλκυσης έως την  περιοχή Βαλλέριος στο προτεινόμενο προς επέκταση τμήμα καθώς όπως προαναφέραμε είναι ανεκμετάλλευτο και καθώς δεν υπάρχουν χώροι αναψυχής προτείνουμε την κατασκευή κρηπιδώματος με την εκβάθυνση αυτού του τμήματος. Η κατασκευή του κρηπιδώματος αυτού προτείνουμε να έχει πλάτος 10 τουλάχιστον μέτρα από τον υπάρχων παραλιακό πεζόδρομο προς την θάλασσα.

Τα οφέλη από το έργο αυτό θα είναι πολύ σημαντικά για την ανάπτυξη του λιμανιού και της περιοχής του χωριού μας. 

Με την κατασκευή του ανωτέρου έργου διασφαλίζεται η ασφαλής διέλευση των πεζών ο χώρος αναβαθμίζεται αισθητικά και προκύπτουν έσοδα από την ορθή εκμετάλλευση αυτού.
Σύμφωνα με τις προτάσεις που σας αναφέρουμε θεωρούμε ότι η ανάπτυξη της περιοχής "Λυγιάς "

μπορεί να προέρθει μόνο με την πραγματοποίηση ολοκληρωμένων έργων και όχι με μεμονωμένα έργα ιδιωτικής εκμετάλλευσης.                

Το συμβούλιο μετά από διαλογική συζήτηση, αφού έλαβε υπόψη την εισήγηση του προέδρου, γνωμοδοτεί θετικά ομόφωνα στην εισήγηση του να μην τοποθετηθεί η πλωτή εξέδρα στην περιοχή της Λυγιάς και να πραγματοποιηθούν τα έργα που ήδη αναφέρονται στην εισήγηση του.
Η απόφαση αυτή πήρε αρ.21/2024 

Συντάχθηκε το πρακτικό και υπογράφεται.
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